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PREAMBULO

El Gobierno de Republica Dominicana y el Gobierno de Jamaica en lo sucesivo,
denominadas las "Partes”;

Siendo Partes en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional abierto a la firma en
Chicago el 7 de diciembre de 1944;

Deseando concluir un Convenio complementario al mencionado Convenio con el
propdsito de establecer servicios aéreos entre sus respectivos territorios;

Deseando promover un sistema de aviacién internacional basado en la competencia
entre aerolineas en el mercado con una minima interferencia y regulacion
gubernamental;
Deseando facilitar aéreos
internacionales;

la expansion de ias oportunidades de servicios

Reconociendo que los servicios aéreus internacionales eficientes y competitivos
incrementan el comercic, el bienestar de los consumidores y el crecimiente econdmico;
Reconociendo la disparidad en los niveles de desarrollo y capacidad competitiva de las
aerolineas, y

Deseando garantizar el mas aifto grado de seguridad en los servicios aéreos
internacicnales, y reafirmando su grave preocupacién ante los actos 0 amenazas contra
la seguridad de las aeronaves que ponen en peligro la seguridad de las personas o la
propiedad, que afectan negativamente a la explotacion de servicios aéreos y socavan la
confianza del publico en la seguridad de la aviacion civil.

Han acordado lo siguiente:




ARTICULO 1
Definiciones

(1) A los efectos del presente Acuerdo, a menos que se indique otra cosa, el término

(s):

(a) "Autoridades Aeronauticas" significa, en el caso de la Republica Dominicana,
la Junta de Aviacién Civil, y, en el caso de Jamaica, el Ministro responsable de
Aviacién Civil o la Autoridad de Aviacion Civil de Jamaica y cualquier persona u
organismo autorizado para realizar las funciones ejercitables por dichas
autoridades.

"servicios acordados" significa una lista de los servicios aéreos
internacionales en las rutas especificadas en el Anexo del presente Acuerdo;
"este Acuerdo"” incluye el Anexo y las enmiendas al mismo 6 a este Acuerdo;
"servicio aéreo", "servicio aéreo internacional’, "aerolinea" y "escala
para fines no comerciales" tienen los significados respectivamente asignados
a ellos en el Articulo 96 del Convenio de Chicago;

“transporte aéreo” significa el transporte publico por aeronave de pasajeros,
equipaje, carga y correo, por separado o en combinacion, a cambio de una
remuneracion o alquiler;

“capacidad” es la cantidad (es) de los servicios prestados en virtud del
acuerdo, por lo general se mide en el nimero de vuelos (frecuencias) o asientos
o toneladas de carga que se ofrecen en un mercado (par de ciudades o de pais
a pais) o en una ruta durante un periodo determinado, por ejemplo, diaria,
semanal, estacional o anualmente;

"el Convenio" y "Convenio de Chicago" significa el Convenio sobre Aviacion
Civil. Internacional abierto a la firma en Chicago el siete de diciembre de 1944,
e incluye cualquier Anexo adoptado en virtud del Articulo 90 de dicho Convenio
y cualquier modificacion de los Anexos o Convenio de conformidad con los
Articulos 90 y 94 del mismo siempre que dichos Anexos y enmiendas han
entrado en vigor o han sido ratificado por ambas Partes:

"aerolinea designada” significa una aerolinea que ha sido designada vy
autorizada de conformidad con el Articulo 4 del presente Acuerdo;
“transporte aéreo internacional” significa el transporte aéreo en que los
pasajeros, equipaje, carga y correos tomados a bordo en el territorio de un
Estado que estan destinados a otro Estado;

“transporte aéreo multimodal” significa el transporte publico por aeronave,
y por uno o mas modos de superficie de transporte de pasajeros, equipaje,
carga y correo, por separado o en combinacion, a cambio de una remuneracién
o alquiler;

“"OACI" designa la Organizacion de Aviacién Civil Internacional;

Los términos "Territorio" y "Soberania" a los efectos de este Acuerdo, se
aplicaran tal como se describen en los Articulos (2) y (1) del Convenio, y se
leera como sigue:

Soberania: “Los Estados contratantes reconocen que todo Estado tiene
soberania plena y exclusiva en el espacio aéreo situado sobre su territorio”;

Territorio: “se consideran como territorio de un Estado las dreas terrestres vy
las aguas territoriales adyacentes a ellas que se encuentren bajo la soberania,
dominio, protecciéon o mandato de dicho Estado”;

"rutas especificadas" significa una ruta especificada en el Anexo del presente
Acuerdo;

"tarifa" significa los precios a pagar por el transporte de pasajeros, equipaje y
carga y las condiciones bajo las cuales se aplican dichos precios, incluidos los
precios y condiciones para la agencia y otros servicios auxiliares, pero
excluyendo la remuneraciéon o condiciones para el transporte de correo.
"cargos al usuario" significa un cargo impuesto a las aerolineas por cualquier
autoridad competente o autorizado por dicha autoridad para el suministro de
bienes o instalaciones aeroportuarias o de navegaciéon aérea (incluyendo
instalaciones para sobrevuelo), o servicios e instalaciones relacionados, para
aeronaves, sus tripulaciones, pasajeros y carga.

Todas las referencias a las palabras en singular se entenderan que incluyen el plural
y toda referencia al plural sera interpretada para incluir el singular, segin el

contexto.




ARTICULO 2
Aplicacion del Convenio de Chicago

Las disposiciones del presente Acuerdo estaran sujetas a las disposiciones del Convenio
de Chicago, en la medida en que estas disposiciones son aplicables a los servicios aéreos
internacionales.

ARTICULO 3
Concesion de Derechos

(1) Cada Parte concede a la otra Parte los siguientes derechos para la prestaciéon de
servicios aéreos internacionales por las aerolineas designadas de la otra Parte:

(a) volar sin aterrizar en el territorio de la otra Parte;
(b) hacer escalas en dicho territorio para fines no comerciales, y
(c) los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.

Cada Parte concede también los derechos especificados en los incisos (1) (a) y (b)
a la otra Parte para las aerolineas no designadas en virtud del Articulo 4
(Designacién y Autorizacion de Aerolineas).

Nada en el parrafo (1) del presente Articulo, se considerara que confiere a las
aerolineas desighadas de cada Parte el privilegio de embarcar, en el territorio de la
otra Parte, pasajeros, carga o correo por remuneracioén o alquiler con destino a otro
punto en el territorio de la otra Parte.

Si, a causa de los conflictos armados, disturbios politicos o acontecimientos o
circunstancias especiales e inusuales, una aerolinea designada de una Parte no
puede operar un servicio acordado en la ruta especificada, la otra Parte deberd
utilizar sus mejores esfuerzos para facilitar la continuacion del funcionamiento de
dicho servicio a través de reordenamientos temporales apropiadas de rutas.

ARTICULO 4
Designacion y Autorizacion de Aerolineas

Cada Parte tendra el derecho de designar una aerolinea o aerolineas a los fines de
operar los servicios convenidos, de conformidad con el presente Acuerdo y podra
retirar o modificar dichas designaciones. Dicha designacion o modificaciones se
transmitirdn por escrito a la otra Parte por via diplomatica.

Al recibir dicha designacion, y las solicitudes de la aerolinea designada, en la forma
y manera prescrita para la autorizacion de explotacion, la otra Parte concedera las
autorizaciones apropiadas, sin demoras indebidas siempre que:

(a) la aerolinea esté establecida en el territorio de la Parte que la designe y tenga
su establecimiento principal en dicho territorio;

(b) el control regulatorio efectivo de esa aerolinea es ejercido por la parte que
designa la aerolinea;

(c) la Parte que designa a la aerolinea cumple con las normas establecidas en el
Articulo 8 (Seguridad) y el Articulo 9 (Seguridad de la Aviacion); vy

la aerolinea designada esta calificada para cumplir las demas condiciones
prescritas en las leyes y reglamentos normalmente aplicados a la operacion del
transporte aéreo internacional por la Parte que recibe la designaciéon o
designaciones.

Las Autoridades Aeronduticas de una Parte podran exigir que una aerolinea
designada por la otra Parte, demuestren que estan en condiciones de cumplir con
las obligaciones prescritas bajo las leyes y reglamentos, normal y razonablemente
aplicados por dichas autoridades a la explotacion de los servicios aéreos
internacionales, de conformidad con las disposiciones del Convenio de Chicago.

Cuando una aerolinea ha sido designada y autorizada, podra comenzar a operar los
servicios convenidos, siempre que la aerolinea cumpla con las disposiciones

aplicables de este Acuerdo, y con la legislacion de cada una de las Partes.
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ARTICULO 5
Revocacion o suspensidn de las autorizaciones de operacién

(1) Cada Parte tendra el derecho de revocar una autorizacidon de operacidon o de
suspender el ejercicio de los derechos especificados en el Articulo 3 (Concesion de
Derechos) del presente Acuerdo por una aerolinea designada por la otra Parte, o de
imponer las condiciones que considere necesaria en el ejercicio de esos derechos:

(a) la aerolinea no esté establecida en el territorio de la Parte que la designe y no
tenga su establecimiento principal en dicho territorio; o

(b) la Parte que designe a la aerolinea no ejerza un control regulatorio efectivo
sobre ella;

(c) la Parte que designe a la aerolinea no cumple las disposiciones del Articulo 8
sobre seguridad y el Articulo 9 sobre Seguridad de la Aviacién, o

la aerolinea designada no esta calificada para cumplir otras condiciones
prescritas por las leyes y reglamentos vigentes en el territorio de la otra Parte,
normalmente aplicadas a la operacion del transporte aéreo internacional por la
Parte que recibe la designacion.

A menos que la inmediata revocacion, suspension o imposicién de las condiciones
mencionadas en el parrafo (1) del presente Articulo sean esenciales para impedir
nuevas infracciones de las leyes o reglamentos, tal derecho se ejercera solamente
después de consultar con las Autoridades Aeronauticas de la otra Parte de
conformidad con el Articulo 21 (Consultas).

ARTICULO 6
Aplicacion de Leyes

Las leyes y reglamentos de una Parte en relacién con la entrada hacia o salida de
su territorio de aeronaves dedicadas a la navegacién aérea internacional, o a la
operacién y navegacion de dichas aeronaves mientras se encuentren en su
territorio, se aplicaran a las aeronaves de la aerolinea o aerolineas designadas por
la otra Parte, tal ellas son aplicadas a sus propias y seran cumplidas por dichas
aeronaves a la entrada en, o a la salida desde y mientras permanezca en el territorio
de la primera Parte-

Las leyes y reglamentos de una Parte relativos a la admisiéon a o salida de su
territorio de pasajeros, tripulacion, correo o carga en aeronaves, incluidas las leyes
y reglamentos relativos a la entrada, despacho, inmigracion, emigracidn, transito,
seguridad de la aviacion, pasaportes, aduanas y sanidad seran cumplidos por o en
nombre de dichos pasajeros, tripulacién, correo o carga de la aerolinea o aerolineas
designadas de la otra Parte a la entrada, transito o salida y mientras permanezca
en el territorio de la primera Parte.

ARTICULO 7
Reconocimiento de Certificados y Licencias

Cada Parte reconocera como valido, a los propdsitos de operar los servicios acordados
y estipulados en el presente Acuerdo, los certificados de aeronavegabilidad, certificados
de competencia y licencias expedidos o convalidados por la otra Parte, y alin en vigor,
siempre que los requisitos para tales certificados o licencias son al menos iguales a las
normas minimas que puedan establecerse de conformidad con el Convenio. Cada Parte
podra, sin embargo, negar a reconocer como valida a los efectos de los vuelos sobre o
aterrizaje dentro de su propio territorio, los certificados de aptitud y licencias otorgados
o convalidados a sus propios nacionales por la otra Parte o de un tercer pais.

ARTICULO 8
Seguridad Operacional

(1) Cada Parte podra solicitar consultas en cualquier momento relativas a normas de
seguridad en cualquier area relacionada con las instalaciones aeronduticas y
servicios, tripulaciones, aeronaves o su funcionamiento adoptadas por |la otra Parte.
Tales consultas tendran lugar dentro de los treinta (30) dias siguientes a la
recepcion de dicha solicitud.




(2) Si, tras dichas consultas, una Parte considera que la otra Parte no mantienen ni
administran eficazmente normas de seguridad en cualquiera de esas dreas que son
al menos iguales a las normas minimas establecidas en ese momento en virtud del
Convenio de Chicago, la primera Parte notificara a la otra Parte de esos hallazgos y
las medidas que se consideran necesarias para ajustarse a los estandares minimos,
y la otra Parte tomara las medidas correctivas apropiadas. El incumplimiento por la
otra Parte para tomar las medidas oportunas dentro de los quince (15) dias o en el
plazo superior que se acuerden, serd motivo de la aplicacion del Articulo 5 del
presente Acuerdo (Revocacién o suspension de autorizaciones de operacion).

Sin perjuicio de las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio de
Chicago, y de conformidad con el Articulo 16 de dicho Convenio de Chicago, se
acuerda que cualquier aeronave operada por o en régimen de arrendamiento, en
nombre de la aerolinea o aerolineas designadas de una Parte en los servicios hacia
0 desde el territorio de la otra Parte podra, mientras se encuentre en el territorio
de la otra Parte, ser objeto de un examen realizado por los representantes
autorizados de la otra Parte a bordo y alrededor de la aeronave para comprobar
tanto la validez de los documentos de la aeronave y los de su tripulacion como el
estado visible de la aeronave y su equipo (en este Articulo se llama "inspeccién en
rampa"), siempre que ello no dé lugar a un retraso injustificado.

Si dicha inspeccidn en rampa o serie de inspecciones en rampa da lugar a:

(a) serias preocupaciones de que una aeronave o la operaciéon de una aeronave no
cumple con las normas minimas establecidas en ese momento de conformidad
con la Convencion de Chicago; o,

(b) graves preocupaciones de que existe una falta de mantenimiento y la
administracion efectiva de las normas de seguridad establecidas en ese
momento en virtud del Convenio de Chicago;

La Parte que efectlie la inspeccion se considerard, a los efectos del Articulo 33 del
Convenio de Chicago, la libertad de concluir que los requisitos bajo los cuales se
habian expedido el certificado o certificados con respecto a dicha aeronave, o con
respecto a la tripulacion de la aeronave o convalidados o que los requisitos en virtud
del cual se opera la aeronave no son iguales o superiores a las normas minimas
establecidas en virtud del Convenio de Chicago.

En caso de que el acceso a los fines de llevar a cabo una inspeccién en rampa de
una aeronave operada por la aerolinea o aerolineas designadas de una Parte de
conformidad con el parrafo (3) del presente Articulo es negado por un representante
de la aerolinea o aerolineas, la otra Parte serd libre de inferir que una seria
preocupacion del tipo mencionado en el parrafo (4) del presente Articulo surgen y
extraen las conclusiones a que se refiere dicho parrafo.

Cada Parte se reserva el derecho de suspender o modificar la autorizacion de
explotacién de una aerolinea o aerolineas de la otra Parte inmediatamente en el
caso de que la primera Parte concluya, ya sea como resultado de una inspeccién en
rampa, o de una serie de inspecciones en rampa, una negacion de acceso para la
inspeccion de rampa, la consulta o de otro modo, cuando la accién inmediata sea
esencial para la seguridad de la operacién aérea.

Cualquier medida adoptada por una Parte de conformidad con los parrafos (2) o (6)
del presente Articulo se suspendera una vez que la base para la toma de esa accidn
deja de existir.

ARTICULO 9
Seguridad de la Aviacion

La garantia de seguridad para las aeronaves civiles, sus pasajeros y tripulacién
siendo una condicion previa fundamental para la operacién de servicios aéreos
internacionales, las Partes reafirman su obligacion el uno con el otro para velar por
la seguridad de la aviacién civil contra los actos de interferencia ilicita (y en
particular sus obligaciones en virtud del Convenio de Chicago), el Convenio sobre
las Infracciones y Ciertos otros Actos cometidos a Bordo de Aeronaves, firmado en
Tokio el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la Represion del
Apoderamiento Ilicito de Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre 1970,




el Convenio para la Represion de Actos Ilicitos contra la Seguridad de la Aviacién
Civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, el Protocolo para la
Represion de Actos Ilicitos de Violencia en los Aeropuertos que Presten Servicios de
Aviacion Civil Internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero 1988 y el Convenio
sobre la Marcacion de Explosivos Plasticos para los Fines de Deteccidn, firmado en
Montreal el 1 de marzo de 1991 y cualquier otro acuerdo que regule la seguridad
de la aviacion civil obligatorio para ambas Partes) forman parte integrante del
presente Acuerdo.

Las Partes se proporcionaran previa solicitud, toda la asistencia necesaria entre si
para impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos
contra la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulacién, aeropuertos e
instalaciones de navegacién aérea, y cualquier otra amenaza a la seguridad de la
aviacion civil.

Las Partes, actuaran en sus relaciones mutuas, de conformidad con las disposiciones
de seguridad de la aviacion establecidas por la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional y designadas como Anexos al Convenio sobre Aviaciéon Civil
Internacional, en la medida en que esas disposiciones sobre seguridad sean
aplicables a las Partes; exigiran que los operadores de aeronaves de su matricula,
o los operadores de aeronaves que tengan su oficina principal o residencia
permanente en su territorio y los explotadores de aeropuertos situados en su
territorio actden de conformidad con dichas disposiciones sobre seguridad de la
aviacion.

Cada Parte conviene en que dichos operadores de aeronaves pueden ser obligados
a observar las disposiciones de seguridad de la aviacion mencionadas en el parrafo
(3) del presente Articulo requerido por la otra Parte para la entrada a, salida desde
0 mientras permanezca en el territorio de esa otra Parte. Cada Parte se asegurara
que las medidas adecuadas se apliquen efectivamente dentro su territorio para
proteger las aeronaves e inspeccionar a pasajeros, tripulacién, equipaje de mano,
equipaje, carga, correo y suministros para la aeronave antes y durante el embarque
o desembarque. Cada Parte examinard con benevolencia y pronta consideracién
cualquier solicitud de la otra Parte de especiales medidas de seguridad razonables
para afrontar una amenaza determinada.

Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento ilicito
de aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves,
sus pasajeros y tripulacion, aeropuertos o instalaciones de navegacién aérea, las
Partes se prestaran asistencia mutua facilitando las comunicaciones y otras medidas
apropiadas destinadas a resolver rapidamente y de forma segura tal incidente o
amenaza de este.

Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que la otra Parte no se
ajusta a las disposiciones de seguridad de la aviacién del presente Articulo, las
Autoridades Aeronauticas de esa Parte podrén solicitar consultas inmediatas con las
Autoridades Aeronauticas de la otra Parte. De no llegar a un acuerdo satisfactorio
dentro de los quince (15) dias desde la fecha de dicha solicitud constituird motivo
para suspender, revocar, limitar o imponer condiciones a la autorizacion de
explotacion y los permisos técnicos de las aerolineas de esa Parte. Cuando sea
necesario por una emergencia, una Parte podra tomar medidas provisionales antes
de la expiracion de los quince (15) dias.

ARTicuLO 10
Competencia Leal

Habra una oportunidad justa e igual para las aerolineas designadas de ambas Partes
para competir en la operacion de los servicios acordados.

En la operacién de los servicios acordados, las aerolineas de cada Parte tendran en
cuenta los intereses de las aerolineas de la otra Parte, a fin de no afectar
indebidamente los servicios que éstos presten en la totalidad o en parte de las
mismas rutas.

Ninguna Parte permitira que su aerolinea o aerolineas designadas, ni en
combinacion con ninguna otra aerolinea o aerolineas o por separado, abusar del
poder de mercado de una manera que tenga o pueda tener o tenga la intencién de

debilitar gravemente a un competidor o a excluirlo a un competidor de una ruta.
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(4) Cada Parte adoptara todas las medidas necesarias dentro de su jurisdiccién para
eliminar toda forma de discriminacidon o practicas de competencia desleal que
afecten negativamente a la posicion competitiva de las aerolineas de la otra Parte.

ARTICULO 11
Capacidad

Cada Parte permitira a cada aerolinea designada determine la frecuencia y
capacidad del transporte aéreo internacional que ofrece, de acuerdo con las
consideraciones comerciales y de mercado.

Ninguna Parte podra restringir unilateralmente las operaciones de las aerolineas
designadas de la otra, excepto de acuerdo con los términos de este Acuerdo o como
puedan ser requerido por aduanas, razones técnicas, operacionales o ambientales,
en condiciones uniformes compatibles con el Articulo 15 del Convenio.

Ninguna Parte podra exigir la presentacion de los horarios de las aerolineas
designadas de la otra Parte, para su aprobacién, salvo que sean necesarias sobre
una base no discriminatoria para hacer cumplir las condiciones uniformes segtin lo
previsto en el parrafo (2) del presente Articulo. Si una Parte exige documentos
presentados para fines de informacién debera reducir al minimo las cargas
administrativas de los requisitos y procedimientos relativos a los intermediarios de
transporte aéreo y las aerolineas designadas de la otra Parte.

ARTICULO 12
Tarifas

Las tarifas a ser aplicadas por la aerolinea o aerolineas designadas de una Parte
para los servicios comprendidos en el presente Acuerdo serdn establecidas a niveles
razonables, teniendo debidamente en cuenta todos los factores pertinentes,
inclusive los intereses de los usuarios, costo de operaciones, caracteristicas del
servicio, beneficio razonable, las tarifas de otras aerolineas y otras consideraciones
comerciales propias del mercado.

Cada Parte podra exigir la notificacion o presentacidon ante sus Autoridades
Aeronauticas de las tarifas que se cobrarédn desde o hacia su territorio por las
aerolineas de la otra Parte. Tal notificacién o registro por las aerolineas de ambas
Partes podran ser requeridas para ser hecho no mas tardar al momento en que la
oferta inicial de un precio, independientemente de la forma, ya sea electrénico u
otra, en la que se ofrece el precio.

Sin perjuicio de la competencia aplicable y las leyes de proteccion del consumidor
que prevalecen en cada Parte, ninguna Parte tomara medidas unilaterales para
prevenir el inicio o la continuacion de una tarifa propuesta o aplicada por una
aerolinea designada de la otra Parte en relacién con los servicios aéreos
internacionales previstas en el presente Acuerdo. La intervencién, tal como se
describe en el parrafo (4), por las Partes se limitaran a:

(a) prevencion de precios o practicas injustificadamente discriminatorias:

(b) proteccion de los consumidores de los precios que son excesivamente elevados
o restrictivos debido a la explotacién abusiva de una posicién dominante;

(c) proteccion de las aerolineas de precios que son artificialmente bajos debido a
la subvencién o ayuda directa o indirecta;

(d) proteccion de las aerolineas de precios que son artificialmente bajos, donde
existe evidencia en cuanto a la intencidn de eliminar la competencia.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo (3) de este Articulo, las Autoridades
Aeronauticas de cualquier Parte podran desaprobar expresamente una tarifa
presentada por las aerolineas designadas de la otra Parte, cuando dichas
Autoridades Aeronauticas encuentren que una tarifa propuesta para ser cobrada por
dichas aerolineas cae dentro de las categorias establecidas en los parrafos (3) (a),
(b), (c) o (d). En tal caso, la Autoridad Aerondutica en cuestidon enviard una
notificacion de su insatisfaccion a las Autoridades Aeronduticas de la otra Parte, y a
la(s) aerolinea(s) designada(s) involucrada(s), tan pronto como sea posible, y en
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todo caso, a mas tardar treinta (30) dias después de la fecha de notificacién o
presentacion de la tarifa en cuestidn.

Cada Parte puede solicitar consultas sobre cualquier tarifa de una aerolinea de cada
Parte para los servicios cubiertos por este Acuerdo, incluyendo cuando la tarifa en
cuestion haya sido objeto de un aviso de insatisfaccion. Dichas consultas se
realizardn a mas tardar treinta (30) dias después de recibir la solicitud. Las Partes
cooperaran para asegurar la informacidn necesaria para la resolucién razonada de
los problemas. Si las Partes logran un acuerdo con respecto a una tarifa para la cual
se ha dado aviso de insatisfaccion, cada Parte hara todo lo posible para que ese
acuerdo entre en vigencia, pero si no se llega a un acuerdo, la tarifa en cuestién
entrara en vigor o continuara vigente.

Las Autoridades Aeronaduticas de cada Parte podran solicitar consultas con las
Autoridades Aeronauticas de la otra Parte sobre cualquier tarifa cobrada o propuesta
para ser cargada por cualquier aerolinea(s) designada(s) de la otra Parte para los
servicios aéreos internacionales hacia o desde el territorio de la primera Parte,
incluidas las tarifas para los que se ha dado una notificacion de inconformidad. Estas
consultas se celebrardan no méas tarde que los quince (15) dias siguientes a la
recepcion de la solicitud. Las Autoridades Aeronduticas de ambas Partes cooperaran
en la obtencién de la informacién necesaria para una resolucion motivada de la
cuestion. Si se llega a un acuerdo con respecto a una tarifa para el que se ha dado
un aviso de la insatisfaccion, las Autoridades Aeronduticas de cada Parte usaran sus
mejores esfuerzos para poner el acuerdo en vigor. De no llegarse a tal acuerdo
mutuo, la tarifa entrara en vigor o continuara en efecto.

ARTIcULO 13
Cargos al Usuario

Ninguna Parte impondra o permitird que se impongan por las autoridades fiscales
competentes de la aerolinea o aerolineas designadas de la otra Parte, cargos al
usuario superiores a las aplicadas a sus propias aerolineas que prestan servicios
aéreos internacionales similares.

Cada Parte promoverd consultas sobre cargos al usuario entre sus autoridades
recaudadoras competentes y las aerolineas que utilizan los servicios e instalaciones
proporcionados por aquellas autoridades recaudadoras, cuando sea posible, a
través de las organizaciones representantes de las aerolineas. Se deberd notificar
con suficiente antelacion a los usuarios cualquier propuesta de modificacidén de los
cargos al usuario a fin de que puedan expresar sus opiniones antes de que se
introduzcan las modificaciones. Cada Parte alentarda ademas a sus autoridades
recaudadoras y a dichos usuarios a que intercambien informacién adecuada sobre
los cargos al usuario.

ARTICULO 14
Exencion de derechos de aduana y otros cargos

Las aeronaves explotadas en servicios aéreos internacionales por la aerolinea o
aerolineas designadas de cualquier Parte estardn exentas de todos los derechos de
aduana, impuestos especiales nacionales y gravamenes nacionales similares, sobre
los elementos que se indican a continuacion:

(a) los siguientes elementos introducidos por una aerolinea designada de una Parte
en el territorio de la otra Parte:

(i) equipos de reparacion, mantenimiento y servicio y componentes de
partes;

(ii) equipo de manejo de pasajeros y componentes de partes;

(iii) Equipo de carga - descarga y componentes de partes;

(iv)  equipo de seguridad incluyendo los componentes de partes para su
incorporacion en equipos de seguridad;

(v) el material didactico y las ayudas de entrenamiento;

(vi)  documentos de la aerolinea y de los operadores, y

los siguientes elementos introducidos por una aerolinea designada de una Parte
en el territorio de la otra Parte o suministrados a una aerolinea designada de
una Parte en el territorio de la otra Parte:




(i) provisiones de a bordo (incluyendo, pero no limitado a articulos tales
como alimentos, bebidas y tabaco) ya introducidos o tenidos a bordo en
el territorio de la otra Parte;

(ii) lubricantes y suministros técnicos consumibles;

(iii) piezas de repuesto, incluyendo motores, y

(iv) combustible

(c) los equipos de computadora y componentes introducidos por una aerolinea
designada de una Parte en el territorio de la otra Parte para ayudar en uno o
varios de los siguientes aspectos:

(i) la reparacion, mantenimiento o de servicio de aeronaves;

(ii) el manejo de los pasajeros en el aeropuerto 0 a bordo de las
aeronaves;

(iii) el embarque de carga en o la descarga de carga de la aeronave;

(iv) la realizacién de controles de seguridad de los pasajeros o de carga;

Siempre que en cada caso, que son para uso a bordo de una aeronave o en los
limites de un aeropuerto internacional en conexién con el establecimiento o
mantenimiento de un servicio aéreo internacional por la aerolinea designada de
que se trate.

(2) La exencidn de derechos de aduana, impuestos especiales nacionales y las tasas
nacionales similares no se extendera a los cargos basados en el costo de los
servicios prestados a la aerolinea o aerolineas designadas de una Parte en el
territorio de la otra Parte.

El equipo y los suministros mencionados en los parrafos (1) y (4) del presente
Articulo podran ser obligados a estar bajo la supervision o el control de las
autoridades competentes.

Las exenciones previstas en el presente Articulo también estaran disponibles en las
situaciones donde la aerolinea o aerolineas designadas de una Parte hayan
concluido acuerdos con otra aerolinea o aerolineas para el préstamo o cesién en el
territorio de la otra Parte de los productos especificados en el parrafo (1) del
presente Articulo, siempre que dicha otra aerolinea o aerolineas disfrutan
igualmente de tales franquicias de la otra Parte.

ARTICULO 15
Transferencia de Ganancias

Sujeto a las leyes y reglamentos aplicables, cada aerolinea designada podra a peticion,
convertir y remitir a su pais, o de cualquier otro pais, los ingresos locales que excedan
de los importes desembolsados a nivel local en relacion con el transporte de pasajeros,
correo y carga. Se permitird la conversion del sistema y las remesas, sin restriccion
alguna, a la tasa de cambio aplicable a las transacciones corrientes que se encuentra
en vigor en el momento en que dichos ingresos se presentan para conversion vy
transferencia, y no estaran sujetos a ningln cargo, excepto los normalmente realizados
por bancos u otras instituciones financieras para llevar a cabo dicha conversion y
transferencia.

ARTICULO 16
Transito Directo

Los pasajeros, equipaje, carga y correo en transito directo estaran sujetos Unicamente
a un control simplificado. El equipaje y la carga en transito directo estardn exentos de
derechos de aduana y otros impuestos similares.

Pasajeros, equipaje y carga en transito directo por el territorio de cualquiera de las
Partes y que no abandonen el drea del aeropuerto reservada para dichos fines no
deberan someterse a ninglin examen, excepto por razones de seguridad de la aviacion,
control de estupefacientes, prevencion de entrada ilegal o en circunstancias especiales.

ARTICULO 17
Estadistica

Las Autoridades Aeronauticas de una Parte proporcionardn a las Autoridades
Aeronauticas de la otra Parte, a solicitud, las declaraciones periédicas o de otro tipo de
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estadisticas que sea razonablemente necesaria con el fin de observar la capacidad
ofrecida en los servicios convenidos por las aerolineas designadas de la Parte a que se
refiere por primera vez en el presente Articulo. Dichas declaraciones deberan incluir
toda la informacién necesaria para determinar la cantidad de trafico transportado por
dichas aerolineas en los servicios convenidos y el origen y destino de dicho trafico.

ARTICULO 18
Oportunidades Comerciales

(1) Sobre la base de la reciprocidad, las aerolineas designadas de una Parte tendran
derecho, de conformidad con las leyes y reglamentos relativos a la entrada, la
residencia y el empleo de la otra Parte, a traer y mantener en el territorio de la otra
Parte |los de su propio personal especializado de gestion técnica, operacional y otros
que se requieran para la prestacion de servicios aéreos.

Las aerolineas designadas de cada Parte tendran el derecho de participar en la venta
de transporte aéreo en la zona de la otra Parte, ya sea directamente o a través de
los agentes designados por la aerolinea designada. Las aerolineas designadas de
cada Parte tendran el derecho de vender y cualquier persona sera libre de comprar,
como el transporte, en moneda libremente convertible o en moneda local.

Las aerolineas designadas de cada Parte tendran derecho a utilizar los servicios y
el personal de cualquier otra organizacion, empresa o aerolinea que opera en el
territorio de la otra Parte.

La aerolinea o aerolineas designadas de cada Parte tendran el derecho a establecer
oficinas en el territorio de la otra Parte para la promocion y venta de los servicios
aéreos internacionales.

ARTICULO 19
Acuerdos de Cooperacion

Al operar u ofrecer los servicios acordados, la aerolinea o aerolineas designadas de
una Parte podran celebrar acuerdos de cooperaciéon comercial, tales como empresa

conjunta, bloqueo de espacio o acuerdos de codigo compartido con:

(a) cualquier aerolinea o aerolineas de cualquiera de las Partes;
(b) una aerolinea o aerolineas de un tercer pais, y
(c) un proveedor de transporte terrestre de cualquier pais,

dado que todas las aerolineas en dichos acuerdos:

(i) tienen la autorizacién adecuada; y
(if) rednen los requisitos normalmente aplicables a tales acuerdos.

Las Partes se comprometen a adoptar las medidas necesarias para garantizar que
los consumidores estén plenamente informados y protegidos con respecto a los
vuelos que operan en codigo compartido hacia o desde su territorio y que, como
minimo, los pasajeros son informados en el punto de venta o en cualquier caso
antes de embarcar, que los proveedores de transporte operaran los distintos
sectores de los servicios y también se le facilite la informacion necesaria en las
siguientes formas:

(a) por via verbal y, de ser posible, por escrito en el momento de la reserva;

(b) por escrito, en el propio y / o (si no es posible), en el documento de itinerario
que acompana el billete o en cualquier otro documento que sustituya al billete,
como una confirmacién escrita, incluyendo informacién sobre a quién contactar
en caso de un problema y una indicacion clara de cual aerolinea es responsable
en caso de dafo o accidente, vy

(c) por via verbal una vez mas, por el personal de tierra de la linea aérea en todas
las etapas del viaje.

Las aerolineas deberan presentar cualquier acuerdo de cooperacién propuesto para
fines de aprobacién de las autoridades aeronduticas de ambas Partes.

No obstante cualquier otra disposicion de este Acuerdo, las aerolineas y
proveedores indirectos de transporte de carga de ambas Partes se permitird, sin
restricciones, el empleo en relacion con el transporte aéreo internacional de carga
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hacia o desde cualquier punto situado en el territorio de las Partes o en terceros
paises, incluido el transporte desde y hacia todos los aeropuertos con servicios de
aduanas, e incluyendo, en su caso, el derecho a transportar carga en depésito de
conformidad con las leyes y reglamentos aplicables. Dicha carga, ya sea
transportada por superficie o por aire, tendra acceso a los trdmites e instalaciones
aduaneras. Las aerolineas podrén llevar a cabo su propio transporte terrestre o bien
concertar acuerdos con otros transportistas de superficie, incluyendo el transporte
de superficie operado por otras aerolineas y proveedores indirectos de transporte
de carga. Dichos servicios intermodales de carga podran ser ofrecidos a un precio
tnico y directo para el transporte aéreo y de superficie combinados, a condicién de
que los transportistas no sean engafiados en cuanto a las circunstancias de dicho
transporte.

ARTiICULO 20
Disposiciones de Asistencia en Tierra

Sujeto a las disposiciones de seguridad operacional aplicables, incluyendo las
normas y métodos recomendados (SARPs) contenidos en los Anexos relevantes de
la OACI, cada Parte permitird a las aerolineas designadas de las demas Partes, a
eleccion de cada aerolinea, a:

a) llevar a cabo sus propios servicios en tierra;

b) prestar servicios a una o varias aerolineas;

C) asociarse con otros para crear una entidad proveedora de servicios; y
d) seleccionar entre proveedores de servicio que sean competentes.

Cuando las regulaciones internas de una Parte limiten o imposibiliten el ejercicio de
los derechos mencionados precedentemente, cada aerolinea designada debera ser
tratada de forma no discriminatoria en lo concerniente a los servicios de asistencia
en tierra ofrecidos por un proveedor o por proveedores debidamente autorizados.

El ejercicio de los derechos previstos en el parrafo 1 de este Articulo estara sujeto
a las limitaciones fisicas u operacionales derivadas de consideraciones de seguridad
operacional y seguridad de la aviacién en el aeropuerto. Toda limitacidn se aplicara
uniformemente y en condiciones no menos favorable que las méas favorables que se
ofrezcan en cualquier aerolinea que preste servicios aéreos internacionales similares
en el momento en que se imponen las limitaciones.

ARTICULO 21
Consultas

Bajo un espiritu de estrecha cooperacién, |las Autoridades Aeronduticas de las Partes
se consultaran mutuamente de vez en cuando con el fin de garantizar la aplicacion
y el cumplimiento satisfactorio de las disposiciones del presente Acuerdo y el Anexo
adjunto al presente y se consultaran cuando sea necesario prever la modificacién
de los mismos.

Cualquiera de las Partes podra, en cualquier momento, solicitar consultas en
relacion con este Acuerdo. Dichas consultas comenzaran lo antes posible, pero no
mas tarde de treinta (30) dias desde la fecha en que la otra Parte reciba la solicitud,
salvo que se acuerde lo contrario.

ARTICULO 22
Solucion de Controversias

Si surge cualquier controversia entre las Partes relativa a la interpretacion o
aplicacion del presente Acuerdo, las Partes deberan, en primer lugar, tratar de
resolver esa controversia mediante consultas entre las Autoridades Aeronduticas de
ambas Partes.

Si las Partes no llegan a un acuerdo a través de las consultas y negociaciones entre
la Autoridades Aeronauticas, intentaran, en primer lugar, solucionar la controversia
por la via diplomatica.

Si las Partes no llegan a una solucién de la controversia mediante consultas,
deberan someter a la persona u organismo que pueda lograr un acuerdo, o, a
peticion de cualquiera de las Partes, se someterd a la decisién de un tribunal de tres
arbitros, que se constituird de la siguiente manera: V




(a) Dentro de los treinta (30) dias siguientes a la recepciéon de la solicitud de
arbitraje, cada Parte designara un arbitro. Un nacional de un tercer Estado, que
actuara como Presidente del tribunal, serd nombrado como el tercer arbitro por
acuerdo entre los dos arbitros, dentro de los sesenta (60) dias siguientes a la
designacion del segundo;

Si dentro del plazo fijado, no se ha alcanzado la designacién, cualquiera de las
Partes podra solicitar al Presidente del Consejo de la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional que haga la designacion necesaria dentro de los treinta (30)
dias. Si el Presidente tiene la nacionalidad de una de las Partes, el mas antiguo
Vicepresidente que no esté descalificado por ese motivo haré la designacién.

Con excepcidn de lo dispuesto mas adelante en este Articulo o conforme lo acuerden
las Partes, el tribunal determinara los limites de su jurisdiccion y establecerd su
propio procedimiento. Bajo la direccion del tribunal, o a peticién de cualquiera de
las Partes, una reunion para determinar las cuestiones precisas que seran arbitradas
y los procedimientos especificos a seguir, no méas tarde de treinta (30) dias después
de que el tribunal esté plenamente constituido.

Salvo acuerdo en contrario de las Partes o prescrito por el tribunal, cada Parte
debera remitir un memorandum dentro de los cuarenta y cinco (45) dias después
de que el tribunal quede plenamente constituido. Cada Parte podréd someter su
respuesta en un plazo de sesenta (60) dias siguientes a la presentacion del
memorandum de la otra Parte. El tribunal celebrard una audiencia a peticién de
cualquiera de ellas, o, a su discrecién, dentro de los treinta (30) dias después de
gque las respuestas sean remitidas.

El tribunal procurara ofrecer una decisién por escrito dentro de los treinta (30) dias
después de la finalizacion de la audiencia o, si la audiencia no se celebra treinta
(30) dias después de la fecha ambas respuestas son enviadas. La decisidon se tomara
por mayoria de votos.

Las Partes podran presentar solicitudes para aclaracion de la decisién dentro de los
quince (15) dias después de haber sido recibida y esta aclaracion serd expedida
dentro de los quince (15) dias siguientes a la solicitud.

Los costos del arbitraje y la asignacion de los costos a las Partes pertinentes seran
determinados por el tribunal.

La decision del tribunal serd definitiva y vinculante para las Partes a menos que
acuerden otra cosa.

ARTICULO 23
Acuerdo Multilateral

Si ambas Partes se convierten en partes de un Acuerdo Multilateral que se ocupa de los
asuntos objeto del presente Acuerdo, deberan consultar, de conformidad con el Articulo
21 (Consultas) para determinar si este Acuerdo debe ser revisado para tomar en cuenta
el Acuerdo Multilateral.

ARTICULO 24
Enmienda

Cualquier enmienda al presente Acuerdo mutuamente determinada como resultado de
las consultas previstas en el Articulo 21 (Consultas), entrard en vigor en la fecha de la
ultima notificacion escrita, por la via diplomatica, mediante la cual las Partes se
notificaran mutuamente sobre todos los procedimientos internos necesarios para que la
entrada en vigor de la enmienda sea completada.

ARTICULO 25
Terminacion

(1) Cualquier Parte podréd en cualquier momento notificar a la otra Parte por escrito a
través de la via diplomatica, la decisién de dar por terminado este Acuerdo. Una
copia de la notificacidon de terminacion se enviara simultdneamente a la Secretaria
General de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional. \&/




(2) En caso de que se produzca dicha notificacién, el presente Acuerdo terminara doce
(12) meses después de la fecha de recepcion por ia otra Parte de la notificacion de
terminacion, a menos que por acuerdo entre las Partes el anuncio de la referencia
sea retirado bajo mutuo consentimiento antes de la expiracién de dicho plazo. Si la
otra Parte no acusa recibo, el aviso serd considerado como recibido a los catorce
(14) dias después de la fecha de la recepcién por parte del Secretario General de la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional.

ARTICULO 26
Registro en la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI)

El presente Acuerdo y cualesquiera modificaciones seran registrados al entrar en vigor
con la Organizacion de Aviacion Civil Internacional por Republica Dominicana.

ARTICULO 27
Entrada en vigor

(1) El presente Acuerdo entrara en vigor en la fecha de la Gltima nota de un intercambio
de notas diplomaticas entre las Partes confirmando que todos los procedimientos
internos necesarios para la entrada en vigor del Acuerdo se han completado.

(2) EN FE DE LO CUAL, los abajo firmantes, debidamente autorizados al efecto por sus
respectivos Gobiernos, firman el presente Acuerdo.

(3) Hecho en Santo Domingo, el dia (18) de (diciembre) de (2024), en duplicado, en
los idiomas inglés y espafiol, siendo todos los textos igualmente auténticos. En caso
de divergencia de interpretacion, prevalecerd la versidn en inglés.

Por el Gobierno de Por el Gobierno de Jamaica

Republica Dominicana

Roberto Alydrez Daryl Vaz
Ministro de Relaciones Exteritres Ministro de Ciencia, Energia,

Telecomunicaciones y Transporte




ANEXO I
CUADRO DE RUTAS

Seccion 1:
Rutas a ser operadas por la aerolinea designada (s) de la Republica Dominicana:

Puntos Puntos mas
Desde Intermedios Hacia alla
Cualquier punto en Cualquier punto Cualquier
la Republica Cualquier punto en Jamaica punto
Dominicana

Seccion 2:
Rutas a ser operadas por la aerolinea (s) designada (s) de Jamaica:

Desde Puntos Hacia Puntos mas alla
Intermedios
Cualquier punto Cualquier punto en

en Jamaica Cualquier la Replblica Cualquier punto
punto Dominicana

Notas:
Cada aerolinea designada de cualquiera de las Partes podra, en cualquiera o en todos
los vuelos, a su discrecion:

(1) Operar vuelos en cualquiera o ambas direcciones

(2) Combinar diferentes nimeros de vuelo en una operacién de la aeronave;

(3) Servir puntos intermedios y mas alla de los territorios de las Partes en las rutas en
cualquier combinacién y en cualquier orden;

(4) Omitir escalas en cualquier punto o puntos;

(5) Transferir trafico desde cualquiera de sus aeronaves a cualquiera de sus otras
aeronaves en cualquier punto de las rutas; y

(6) Servir cualquier punto en su territorio, con o sin cambio de aeronave o numero de
vuelo y pueden ofrecer y anunciar dichos servicios al publico a través de los
servicios;

(7) Hacer escala en cualquier punto dentro o fuera del territorio de cualquiera de las
Partes;

(8) Realizar trafico de transito a través del territorio de la otra Parte;

sin limitacion alguna direccional o geogréfica, y sin pérdida de ningin otro derecho de
trafico que se contemple en el presente Acuerdo, siempre que el servicio sirva a un
punto en el territorio de la Parte que designa las aerolineas.

Servir puntos intermedios y mas alld (5ta) del Cuadro de Rutas que deberan acordar las
Autoridades Aeronauticas de ambas Partes.

Seccidon 3:
Todos los Servicios de Carga

La aerolinea (s) designada (s) de Jamaica puede operar todos los servicios de carga
entre la Republica Dominicana y cualquier punto o puntos y la aerolinea (s) designada
(s) de la Republica Dominicana puede operar todos los servicios de carga entre Jamaica
y cualquier punto o puntos.

Seccién 4:
Cambio de Capacidad

En cualquier segmento o segmentos de las rutas mencionadas, cualquier aerolinea
designada podra efectuar transporte aéreo internacional sin ningtin tipo de limitacion en
cuanto a cambios, en cualquier punto de la ruta, el tipo o nimero de aeronaves en
servicio, siempre que, en la direccion de salida, el transporte mas alla de ese punto es
una continuacion desde el territorio de la Parte que haya designado a la aerolinea y, en
la direccion entrante, el transporte hacia el territorio de la Parte que haya designado a
la aerolinea es una continuacién del transporte desde mas alla de dicho punto.




ANEXO II
OPERACIONES NO REGULARES/ CHARTER

La (s) aerolinea (s) designada (s) de cada Parte, de conformidad con los términos
del Cuadro de Rutas en el Anexo I, tendran derecho a realizar transporte aéreo
internacional no programado hacia y desde cualquier punto o puntos en el Territorio
de la otra Parte, ya sea directamente o con paradas en ruta, para el transporte de
ida o de ida y vuelta de cualquier trafico hacia o desde un punto o puntos en el
Territorio de la otra Parte. También se permitiran los vuelos charter multidestino.
Ademas, las aerolineas designadas de una Parte pueden operar vuelos charter con
trafico que se origine o esta destinado al Territorio de la otra Parte.

Cada aerolinea designada que realice el transporte aéreo de conformidad con esta
disposicion debera cumplir con las leyes, regulaciones y normas de la Parte en cuyo
territorio se origina el trafico, ya sea de ida o de ida y vuelta, como esa Parte lo
especifique ahora o en el futuro. ser aplicable a dicho transporte.




