ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL GOBIERNO DE LA

REPUBLICA DOMINICANA Y EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE

TURQUiIA

CONTENIDO

ARTICULO TITULO

DEFINICIONES

CONCESION DE DERECHOS

DESIGNACION Y AUTORIZACION

REVOCACION O SUSPENSION DE AUTORIZACION DE OPERACION
CAPACIDAD

TARIFAS

IMPUESTOS, DEBERES ADUANALES Y OTROS CARGOS
TRANSITO DIRECTO

CARGOS DE USUARIO

PERSONAL NO NACIONAL Y ACCESO A SERVICIOS LOCALES
CONVERSION MONETARIAY REMESAS DE INGRESOS
RECONOCIMIENTO MUTUO DE CERTIFICADOS Y LICENCIAS
SEGURIDAD OPERACIONAL

SEGURIDAD DE LA AVIACION

PRESENTACION DE PROGRAMA DE VUELO

ESTADISTICAS

APLICACION DE LEYES NACIONALES Y REGLAMENTOS
VUELOS CHARTER

CONSULTAS Y ENMIENDAS

SOLUCION DE CONTROVERSIAS

REGISTRO

ACUERDO MULTILATERALES

TITULOS

VALIDEZ Y TERMINACION

ENTRADA EN VIGENCIA

ANNEX | CUADRO DE RUTAS

ANNEX I CODIGO COMPARTIDO




ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DOMINICANA Y EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE
TURQUIA

El Gobierno de la Reptblica Dominicana y el Gobierno de la Repablica de Turquia, en
lo sucesivo denominado como las “Partes”,

Siendo Partes en el Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional y los servicios aéreos
internacionales Acuerdo relativo al transito, ambos abiertos a la firma en Chicago el
séptimo dia de diciembre de 1944,

Deseando facilitar la expansion de oportunidades de servicios aéreos internacionales,

Reconociendo que la eficiencia y la competitividad internacional de los servicios
aéreos mejora el crecimiento econdmico, el comercio, el turismo, la inversion y el
bienestar de los consumidores,

Deseando asegurar el grado mas alto de seguridad en los servicios aéreos
internacionales y reafirmando su grave preocupacién por los actos 0 amenazas contra
la seguridad de las aeronaves, que ponen en peligro la seguridad de las personas o
propiedades, afectan negativamente a la operacion de los servicios aéreos, y socavan
la confianza del publico en la seguridad de la aviacion civil, y

Deseando concertar un Acuerdo con el fin de establecer y operar servicios aéreos
entre y mas alla de sus respectivos territorios,

HAN ACORDADO LO SIGUIENTE:

Articulo 1
Definiciones

1. Alos fines del presente Acuerdo, salvo disposicién en contrario, los términos:

“Autoridades Aerondauticas” significa, en el caso de la Reptblica de Turquia,
el Ministerio de Transportes y Comunicaciones y en el caso de la Reptblica
Dominicana, la Junta de Aviacion Civil, o en ambos casos, cualquier persona
fisica o juridica autorizada para ejercer las funciones actualmente
asignadas a dichas autoridades;

“Acuerdo” significa este Acuerdo, sus Anexos y sus modificaciones;

“Servicios Acordados” significa, los servicios aéreos internacionales que
pueden ser operados, de acuerdo con las provisiones del presente Acuerdo
sobre las rutas especificadas;

“Anexo” significa el anexo del presente Acuerdo o cualquier otra
modificacion al respecto, de conformidad con las provisiones del Articulo
18 (Consultas y Enmienda) de este Acuerdo. El Anexo forma parte
integrante del presente Acuerdo y todas las referencias al Acuerdo debera
incluir el Anexo, excepto cuando explicitamente se acuerde lo contrario;

no i

“Servicio Aéreo” "Servicio Aéreo Internacional”, “aerolinea” y “escalas para
fines no comerciales” tendran el significado que se especifica en el articulo
96 del Convenio;

“Capacidad” significa,




en relacion con una aeronave, la carga util de la aeronave en la ruta o
seccidon de una ruta,

en relacion a un determinado servicio aéreo, la capacidad de la aeronave
utilizada en dicho servicio, multiplicado por la frecuencia operada por dicha
aeronave durante un periodo determinado en una ruta o secciéon de una
ruta;

“Convenio” significa el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, abierto
a la firma en Chicago el séptimo dia del mes de diciembre de 1944 e incluye
cualquier anexo adoptado en virtud del Articulo 90 de dicho Convenio y
cualquier enmienda de los Anexos del Convenio en virtud de los Articulos
90 y 94, siempre que dichos anexos y enmiendas hayan entrado en vigor o
ratificado por ambas Partes ;

“Aerolineas Designada(s)” significa cualquier aerolinea(s} que ha sido
designada y autorizada de conformidad con el articuto 3 (designacién y
autorizacion) de este Acuerdo;

“Asistencia en Tierra” significa e incluye pero no esta limitado a pasajeros,
carga y manejo de y la provisién de servicios de comidas y / o servicios.

“OACI” significa Organizacion Internacional de Aviacion Civil;

“Transporte aéreo internacional” significa transporte aéreo que atraviesa el
espacio aéreo sobre el territorio de mas de un Estado.

“Comercializacion de lineas aéreas” significa una linea aérea que ofrece el
transporte aéreo en una aeronave operada por otra linea aérea, a través de
codigo compartido;

“Horario” significa el horario de las rutas para operar servicios de
transporte aereo anexado al presente Acuerdo y cualquier modificacion de
fos mismos tat como se acordd, de conformidad con las disposiciones del
Articulo 18 del presente Acuerdo;

“Rutas especificadas” significa las rutas establecidas o que se establezcan en
el anexo del presente Acuerdo;

“Piezas de Repuesto” significa articulos de naturaleza de reparacion o de
reemplazo para su incorporacion en una aeronave, incluyendo los motores;

“Tarifa” significa cualquier precio, tasa o cargo, los precios a pagar por ¢l
transporte de pasajeros, equipaje y/o carga, con exclusion de correo, en el
transporte aéreo, incluidos los de cualquier otro modo de transporte en
relacion con ella, cobrados por las companias aéreas, incluidos sus agentes
v las condiciones de disponibilidad de este tipo de tarifa, tasa o cargo;

Territorio, en relacion a un Estado, designa las dreas terrestres y las aguas
territoriales adyacentes y el espacio aéreo por encima de las mismas, bajo
la soberania de dicho Estado.

“Trafico” significa pasajeros, equipaje, carga y correo;

“Equipos regulares” sc refieren a los articulos, con excepcién de los
suministros y piezas de repuesto de un cardcter desmontable, para su uso a
bordo de una aeronave durante el vuelo, incluyendo equipos de primeros
auxilios y supervivencia;




“Cargos de usuario” significa las tarifas o tasas aplicables a la utilizacion de
los aeropuertos, instalaciones de navegacion y otros servicios ofrecidos por
una Parte a la otra.

Articulo 2
Concesion de Derechos

Cada Parte concede a la otra Parte los siguientes derechos para la realizacion de
servicios aéreos internacionales regulares en las rutas especificadas en el anexo
I del presente Acuerdo por las lineas aéreas designadas de la otra Parte:

a volar sin aterrizar a través del territorio de la otra Parte
a realizar escalas en dicho territorio para fines no comerciales,

para realizar paradas en el territorio en los puntos especificados para
esa ruta en el anexo | del presente Acuerdo con el proposito de
embarcar y desembarcar trafico internacional, en combinacion o por
separado.

d. los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.

Nada de lo dispuesto en el parrafo (1) del presente articulo se considerara que
confieren a las lineas aéreas de una Parte el privilegio de hacerse cargo, en el
territorio de la otra Parte, el trafico llevado a cambio de una remuneracién o
contratacion con destino a otro punto en el territorio de esa otra Parte.

Articulo 3
Designacion y Autorizacion

Cada Parte tendré derecho a designar a uno o mas lineas aéreas para operar los
servicios acordados en las rutas especificadas. Esa designacion se efectuara en
virtud de una notificacién escrita a través de los canales diplomaticos.

Tras la recepcion de tal designacion, las autoridades aeronauticas de la otra
Parte deberan, con sujecion a los parrafos (3) y (4) del presente articulo,
conceder sin demora a la aerolinea(s) designada(s) de la otra Parte la
correspondiente autorizacion de operacion.

La Autoridades Aeronauticas de una Parte podra exigir a las aerolineas (s)
designada por la otra Parte el cumplimiento de las condiciones prescritas por
las leyes y reglamentos que normalmente y razonablemente son aplicados a las
operaciones internacionales de servicios aéreos de dichas autoridades, de
conformidad con las disposiciones del Convenio.

Cada Parte tendra derecho a denegar la concesién de las autorizaciones de
operacién a que se refiere el parrafo (2) del presente Articulo, o de imponer las
condiciones que estime necesario en el ejercicio por una linea aérea designada
de los derechos especificados en el Articulo 2 (concesién de derechos) del
presente Acuerdo, en cualquier caso, cuando la Parte no esté convencida de
que:

a. La propiedad substancial y el control efectivo de esa aerolinea es ejercido
por la Parte que designa la aerclinea o sus nacionales; y/o

b. el Gobierno que designa la aerolinea estd mantenicndo y administrando las
normas establecidas en el Articulo 13 {de Seguridad Aérea) y el Articulo 14
(Seguridad de la Aviacion) del presente Acuerdo.




Cuando una compania aérea haya sido asi designada y autorizada, puede
comenzar en cualquier momento a operar los servicios acordados, dentro del
periodo establecido por la legislacion interna de cada una de las Partes para el
inicio de las operaciones, siempre y cuando la capacidad acordada y la tarifa
establecida de conformidad con las disposiciones del Articulo 5 (Capacidad) y
el Articulo 6 (Tarifas) del presente Acuerdo estén en vigor respecto a dicho
servicio.

Articulo 4
Revocacién o Suspension de Autorizacion de Operacion

Cada Parte tendra derecho a revocar una autorizacion de operaciéon o de
suspender el ¢jercicio de los derechos especificados en el Articulo 2 (Concesion
de Derechos) del presente Acuerdo por una aerolinea(s) designada por la otra
Parte, o de imponer las condiciones que considere necesarias al ejercer estos
derechos:

en cualquier caso en que no esté satisfecho que la propiedad sustancial y
control efectivo de la aerolinea corresponde a la Parte que designa la
aerolinea o sus nacionales; o,

en caso de fracaso de la aerolinea para dar cumplimiento a las layes o
regulaciones de la Parte que otorga los derechos; o,

en el caso de que las acrolineas de otro modo no operen de acuerdo con las
condiciones prescritas en virtud del presente Acuerdo.

A menos que la revocacion inmediata, suspension o la imposicion de las
condiciones mencionadas en el parrafo (1) del presente articulo sea esencial
para prevenir nucvas infracciones de las leyes o reglamentos, tal derecho se
ejercera solamente después de consultas con las autoridades aeronduticas del
Estado de la otra Parte. En tal caso, las consultas se iniciaran dentro de un
plazo de sesenta (60) dias a partir de la fecha de la solicitud presentada por
cualquiera de las Partes para las consultas.

Articulo 5
Capacidad

La aerolinea{s) designada(s) de cada Parte gozard de oportunidades justas e
iguales para el funcionamiento de los servicios aéreos entre los territorios de
ambas Partes.

En la operacidn por la aerolinea(s) designada (s) de cualquiera de las Partes de
los servicios aéreos especificados, los intereses de la aerolinea de la otra Parte
se tendrdn en cuenta a fin de no afectar indebidamente los servicios que éste
ofrece en todos o parte de la misma ruta.

Los servicios acordados prestado por las acrolineas designadas por las Partes
deberd guardar relacion con los requisitos del publico para el transporte en las
rutas especificadas y tendran como objetivo principal la provisién, en un factor
de carga razonable, de capacidad adecuada para cumplir con los requisitos
actuales y razonablemente anticipados la actual y los requerimientos de
pasajeros y carga incluyendo el correo entre los territorios de las Partes

Cada Parte permitira a las aerolineas designadas determinar la frecuencia y la
capacidad de los servicios internacionales que ofrezca, basado en
consideraciones comerciales del mercado. En consecuencia, ninguna Parte
limitara unilateralmente el volumen del trafico, frecuencia o regularidad del
servicio, o el tipo o tipos de aeronaves operadas por las aerolineas designadas
de la otra Parte, con excepcion de la informaciéon que pueda ser requerida por




razones de aduanas, técnicas, operacional, o ambientales bajo condiciones en
consonancia con el Articulo 15 del Convenio.

Articulo 6
Tarifas

Cada Parte permitira que las tarifas de los servicios aéreos internacionales
operados a/desde/a través de su territorio sean establecidos por las lineas
aéreas designadas a niveles razonables, teniendo debidamente en cuenta todos
los factores pertinentes, incluidos los costos de operacion, el beneficio
razonable y las tarifas de otras companias aéreas. La intervencion de las Partes
se limitara a:

prevencion de precios o practicas irrazonables y discriminatorios;

proteccién de los consumidores de precios que son irrazonablemente
elevados o restrictivos debido al abuso de posicion dominante; y

proteccién de las aerolineas de precios que son artificialmente bajos debido
a subsidios gubernamentales o apoyo, directo o indirecto.

Cada Parte puede requerir notificacion o registro ante sus autoridades
aeronauticas de las tarifas a ser cobrados ¢n los servicios hacia y desde su
territorio por las aerolineas de la otra Parte. La notificacion o registro realizado
por las lineas aéreas de ambas Partes puede ser requerido dentro de un plazo
no mayor de treinta (30) dias antes de la fecha propuesta para su efectividad.
En casos individuales, la notificacién y el registro pueden ser aceptados en un
plazo menor al normalmente requerido. Ninguna Parte requerird la
notificacién ni el registro realizado por acrolineas de la otra Parte, de las tarifas

cobradas por los charter al puablico, con excepcion de que sean requeridas
sobre una base no discriminatoria para fines de informacion.

Ninguna de las Partes deberan permitir que su aerolinea(s) designada, en el
establecimiento de tarifas, ya sea en relaciéon con cualquier otra aerolinea(s) o
por separado, abuse de su poder en el mercado de una manera que tenga o
pueda tener la intencién o el efecto de debilitar gravemente a un competidor,
siendo una linea aérea designada de la otra Parte, o excluyendo tal competidor
de una ruta.

Las Partes acuerdan que las siguientes practicas de aerolineas, en relacion con
el establecimiento de tarifas, puede ser considerado como posibles practicas de
competencia desleal que podrian merecer un examen mds detenido

Cobrando tarifas y tasas en rutas a niveles que son, en conjunto,
insuficientes para cubrir los costos de la prestacion de los servicios a los
que se refieren;

tas practicas en cuestion son continuas y no temporales

las practicas en cuestion tienen un grave efecto econdmico, 0 causan un
dano significativo a la aerolinea(s) designada(s) de la otra Parte, y

el comportamiento que indica un abuso de posicion dominante en la ruta.

En el caso de que la autoridad aerondutica no esté satisfecho con una tarifa
propuesta por una aerolinea de la otra Parte, o que se encuentre vigente, las
autoridades aeronauticas se esforzardn por resolver ia cuestion mediante
consultas, si asi lo solicita cualquiera de las autoridades. En cualquier caso, la
autoridad aerondutica de una Parte no deberd tomar medidas unilaterales para




prevenir la entrada en vigor o la continuacion de una tarifa de una linea aérea
de la otra Parte.

No obstante lo anterior, las lineas aéreas designadas de una Parte debera
proporcionar, previa peticion, a las autoridades aeronduticas de la otra Parte,
la informacién relativa a la determinacién de las tarifas, en la forma y el
formato especificado por dichas autoridades.

Ninguna Parte podra imponer a las lineas aéreas designadas de la otra Parte de
un requerimiento de primer-rechazo, relacion de levantamiento, de no
objecidn de pago, o cualquier otro requisito cn lo que respecta a capacidad,
frecuencia o tratico que seria inconsistente con los proposttos de este Acuerdo.

Articulo 7
Impuestos, Deberes Aduanales y Otros Cargos

Aeronaves operadas en servicios aéreos internacionales por ja linea aérea
designada de cualquiera de las Partes, asi como sus equipos regulares, piezas
de repuesto (incluidos motores), suministros de combustibles y lubricantes
(incluidos los fluidos hidraulicos), y suministros para la aeronave {incluyendo
comida, bebidas, licores, el tabaco y otros productos para la venta o el uso por
los pasajeros durante el vuelo) a bordo, estardn exentos de todos los deberes
de aduana, las tasas de inspeccidén y otros deberes o impuestos al llegar al
territorio de la otra Parte, siempre que dichos equipos y suministros
permanezcan a bordo de la aeronave hasta el momento en gue se reexporten o
que se utilicen a bordo de las aeronaves en la parte del trayecto que se realice a
través de ese territorio.

Los siguientes articulos también estaran exentos de los mismos deberes e
impuestos, en relacion con el transporte correspondientes a 1os servicios
prestados;

Ventas a bordo de las aeronaves en el territorio de cualquiera de las Partes,
dentro de los limites fijados por las autoridades de dicha Parte y para el uso
a bordo de las aeronaves que participan en un servicio internacional de la
Parte,

piezas de repuesto (incluidos motores) y equipos regulares introducidos al
territorio de cualquiera de las Partes para el mantenimiento o la reparacion
de los aviones utilizados en los servicios internacionales por la aerolinea(s)
designada(s) de la otra Parte.

existencias de billetes impresos, facturas aerovias, cualquier material
impreso con las insignias de una linea aérea designada de una Parte y el
usual material publicitario distribuido sin cargo por esa linea aérea
designada para uso en la operacion de los servicios internacionales, hasta el
momento €n gue se reexporten

Los materiales mencionados en el parrafo (2) estaran sujetos a supervision o
control de las autoridades aduaneras.

Los equipos regulares de vuelo, piezas de repuesto (incluidos motores), tiendas
en aeronaves y los suministros de combustibles y lubricantes (incluidos los
fluidos hidraulicos), asi como los materiales y suministros retenidos a bordo de
la aeronave de cualquiera de las Partes podran ser descargadas en el territorio
de ta otra Parte solo con la aprobacion de las autoridades aduaneras de dicho
territorio. En tal caso, debera estar bajo la supervisién de dichas autoridades
hasta el momento en que se reexporten o eliminen de otro modo, de
conformidad con la normativa aduanera de esa Parte,




lLos cargos correspondientes a los servicios prestados en relacion con el
almacenamiento y despacho de aduana se cobraran de acuerdo con las leyes y
reglamentos nacionales del Estado de las Partes.

Articulo 8
Transito Directo

Con sujecién a las leyes y las regulaciones de cada Parte, los pasajeros, equipaje, carga
y correo en transito directo a través del territorio de una Parte y que no salgan de la
zona del aeropuerto reservada para tal fin solo se sujetan a un control muy
simplificado, salvo respecto de las medidas de seguridad contra la violencia, la
pirateria aérea y el trafico ilicito de estupefacientes y sustancias psicotropicas. Tales
equipajes, carga y correo, estarin exentos de las aduanas, del ¢jercicio y deberes
similares, tarifas y cargos que no se basan en el costo de los servicios prestados a la
llegada.

Articulo 9
Cargos de Usuario

Los aeropuertos, la seguridad de la aviacion y otras instalaciones y servicios
relacionadas que se prestan en el territorio de una Parte estara disponible para
su uso por las lineas aéreas de la otra Parte en condiciones no menos
favorables gue las condiciones mads favorables a disposicion de cualquier linea
aérea que participan en servicios aéreos internacionales similares en el
momento que tales arreglos son considerados.

Cuando las leyes, reglamentos o disposiciones contractuales de cada una de las
Partes limiten o imposibiliten la prestacion de sus servicios de tierra en el
territorio de la otra Parte, cada linea aérea designada debera ser tratada en
forma no discriminatoria, en lo concerniente a los servicios de asistencia en
tierra ofrecidos por un proveedor o proveedores debidamente autorizados.

Cada Parte se asegurara de que los aeropuertos, aercvias, control de trafico
aéreo y servicios de navegacién aérea, seguridad de la aviacion, y otras
facilidades y servicios relacionados provistos en su territorio estaran
disponibles para el uso de las aerolineas de la otra Parte en condiciones no
menos favarables que las condiciones mas favorables ofrecidas a cualquier otra
tinea aérea en el momento en que se acuerda el uso de los mismos.

Se dard aviso razonable siempre que sea posible a las Hineas aéreas designadas
de utilizar los servicios y las instalaciones, de los cambios en los cargos a los
usuarios, junto con informacion de apoyo pertinente y la fecha, para que
puedan expresar sus opiniones antes de aplicar los nuevos cargos.

Articulo 10
Personal no Nacional y Acceso a Servicios Locales

De conformidad con las leyes y regulaciones de la otra Parte relativas a ia
entrada, residencia y empleo, la linea a¢rea o lineas aéreas designadas de una
Parte tendra derecho a traer y mantener en el territorio de la otra Parte su
propia estructura administrativa, comercial, ventas, operativos, técnicos vy
demas personal especializado que sean necesarios para el funcionamiento de
los servicios acordados.

Estas necesidades de personal podran, a opcion de la linea aérea o lineas
aéreas designadas de una Parte, estar satisfecho por su propio personal o
mediante el uso de los servicios y el personal de cualquier otra organizacion,
empresa o compafia aérea que opera en el territorio de la otra Parte y que ha
sido autorizado para la realizacion de esos servicios por otras compafias
atreas.




Los representantes y ¢l personal estaran sujetos a las leyes y regulaciones
vigentes de la otra Parte. Consistente con tales leyes y regulaciones de cada
Parte, sobre la base de la reciprocidad y con el minimo de retraso, concedera
las autorizaciones de empleo necesarias, visados de visitante u otros
documentos similares a los representantes y el personal reterido en el parrafo
(1) de este Articulo.

Articulo 11
Conversion Monetaria y Remesas de Ingresos

Cada linea(s) aérea(s) tendra el derecho de vender y publicar sus propios
documentos de transporte en el territorio de la otra Parte a través de sus
oficinas de ventas a su discrecion, a través de sus agentes. Tales lineas aéreas
tendran el derecho de vender su servicio, y cualquier persona serd libre de
comprar tal transporte en cualquier moneda convertible y/o moneda local.

Cada linea(s) aérea(s) tendra el derecho de convertir y remitir hacia su pais,
sobre pedido, a la tasa oficial de cambio, los excesos de lo recibido sobre los
gastos logrados en conexion con el transporte de trafico. En la ausencia de las
disposiciones apropiadas de un acuerdo de pago entre las Partes, la
transferencia arriba mencionada serd hecha en monedas convertible de
acuerdo a las leyes nacionales y las regulaciones de cambios aplicables.

La conversion y remesas de tales ingresos serdn permitidos sin restriccion a la
tasa de cambio aplicable a las transacciones monetarias que se encuentre en
efecto al momento que tales ingresos sean presentados para conversion y
remesas, y no estaran sujetos a ningun cargo excepto a aquellos normalmente
hechos por los bancos por realizar tales conversiones y remesas.

Las linea{s) aérea(s) designada de cada Parte tendra el derecho a su discrecion
de pagar los gastos locales, incluyendo compras de combustible en el territorio
de la otra Parte, en moneda local o, si es consistente con las regulaciones
monetarias locales, en divisas libremente convertibles.

Articulo 12
Reconocimiento Mutuo de Certificados y Licencias

Los certificados de aeronavegabilidad, certificados de capacidad y licencias,
publicadas o refrendadas validas por una de las Partes y todavia vigentes,
seran reconocidos como validos por la otra Parte con ¢l propdsito de operar de
acuerdo a los servicios de las rutas especificadas, siempre y cuando ios
requerimientos bajo los cuales tales certificados o licencias estaban publicadas
o refrendadas validas sean iguales a o por encima de los estdndares minimos
los cuales son o pueden ser establecidos de conformidad con el Convenic. Sin
embargo, cada Parte se reserva el derecho de rechazar el reconocimiento, con

el respecto a vuelos sobre su propio territorio, os certificados de capacidad y

licencias concedidas por sus nacionales refrendadas vdlidas por ellos, por la

otra Parte o cualquier otro Estado.

Si ios privilegios o condiciones de las licencias o certificados referidos en el
parrafo (1} arriba, publicados por las autoridades aeronduticas de una de las
Partes para cualquier persona o linea aérea designada o con respecto de una
aeronave usada en la operacion de los servicios acordados, permitieran
diferencias de los estandares minimos establecidos bajo ¢l Convenio, y esa
diferencia ha sido registrada ante la Organizacion de Aviacién Civil
[nternacional (OACI), Ja otra Parte puede requerir consultas entre las
autoridades aeronauticas con vista a clarificar la practica en cuestién. El
fracaso para alcanzar un acuerdo satisfactorio sera razon para la aplicacion del
Articulo 4 {(Revocacion o Suspensidn de la Autorizacion de Operacion) de este
Acuerdo.




Articulo 13
Seguridad Operacional

Cada Parte puede requerir consultas en cualquier momento con relacion a los
estandares de seguridad en cualquier area relacionada con las facilidades y
servicios aeronauticos, la tripulacién, la aeronave o su operacion, adoptada por
la otra Parte. Tales consultas, tendran lugar dentro de los treinta (30) dias de la
solicitud.

Si, después de las consultas, una Parte considera que la otra Parte no mantiene
y administra efectivamente, en los aspectos mencionados en el parrafo 1 de
este Articulo, los estindares de seguridad en cualquiera de las areas, que son
por lo menos iguales al minimo de estandares establecidos en cualquier
momento de acuerdo al Convenio, la primera Parte notificara a la otra Parte de
tales hallazgos y de los pasos que considere necesarios para cumplir con los
estdndares minimos de la OACI, y esa otra Parta tomara la accion correctiva
apropiada dentro de un periodo acordado. El no tomar la accidén apropiada
dentro del periodo acordado constituira un motivo para la aplicacion del
Articulo 4 del Acuerdo (Revocacién, suspension o limitaciones de
autorizacion).

No obstante las obligaciones mencionadas en el Articulo 16 del Convenio,
queda acordado que cualquier aeronave operada por o en beneficio de una
aerolinea de una Parte en servicios hacia ¢ desde el territorio del Estado de la
otra Parte puede, mientras se encuentre dentro del territorio del Estado de la
otra Parte , ser sujeto de examen (llamada ¢n este Articulo “Inspeccidn de
Rampa”}, sin retraso injustificado. Esta seria una inspeccion realizada por
representantes autorizados de la otra Parte , a bordo o alrededor de la
aeronave. Sin embargo, las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del
Convenio, el objetivo de esta inspeccidén serda chequear la validez de los
documentos de la aeronave y los de su tripulacion y la condicion aparente de la
aeronave y su equipo, de acuerdo con las normas efectivas establecidas en hase
al Convenio.

Si cualquier inspeccién de rampa o serie de inspecciones de rampa arrojan lo
siguiente:

a) Indicios graves de que una aercnave o la operacidén de una aeronave no
cumple con el minimos de estandares establecidos en ese momento de
acuerdo con el Convenio, o

Indicios serios de que hay falta de mantenimiento y administracion
efectivos de los estandares de seguridad operacional establecidos al
momento de acuerdo al Convenio,

La Parte que lleve a cabo la inspeccidn, para los propdésitos del Articulo 33
del Convenio, sera libre de concluir que los requisitos bajos los cuales el
certificado y las licencias con respecto a esa aeronave o con respecto a la
tripulacién de esa aeronave habian sido emitidos y considerados vilidos, o
que los requisitos bajo los cuales esa aeronave es operada, no son iguales o
superiores a los estandares minimos establecidos de acuerdo al Convenio.

En el caso de que el acceso para el propésito de realizar una inspeccion de
rampa de una aeronave operada por la aerolinea designada de una Parte de
acuerdo al parrafo 3 de arriba, es denegada por el representante de esa
aerolinea, la otra Parte serd libre para inferir que indicios graves del tipo
referido en el parrafo 4 de arriba, surgieron y arribar a las conclusiones
referidas en ese parrafo.

Cada Parte se reserva el derecho de suspender o variar la autorizacion de
operacion de la aerolinea de la otra Parte inmediatamente, en el caso de que la
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primera Parte concluya, como resultado de una inspeccion de rampa, la
negacion de un acceso a la inspeccidén de rampa o una serie de inspecciones de
rampa, consulta o lo contrario, que una accién inmediata es esencial para la
seguridad de la operacion de una aerolinea.

Cualquier accién de una Parte de acuerdo a los parrafos 2 o 6 de arriba, sera
descontinuada una vez la base para llevar a cabo esa accion deje de existir.

Articulo 14
Seguridad de la Aviacion

De conformidad con los derechos y obligaciones que imponen las leyes
internacionales, las Partes reafirman que su obligacion mutua de proteger la
seguridad de la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita formara parte
integral del presente Acuerdo. Sin limitar el caracter general de sus derechos y
obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes actuardn, en
particular, conforme con las disposiciones del Convenio sobre infracciones y
ciertos actos cometidos a bordo de las aeronaves, firmado en Tokio et 14 de
septiembre de 1963, el Convenio para la represion del apoderamiento ilicito de
aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, el Convenio para la
represion de actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil, firmado en
Montreal el 23 de septiembre de 1971, y el Protocolo para la represion de actos
ilicitos de violencia en los aeropuertos que presten servicio a la aviacion civil
internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, y el Convenio
sobre la marcacion de explosivos plasticos para los fines de deteccidn, firmado
en Montreal, el 1 de marzo de 1991, y cualquier otra convencion sobre
seguridad de la aviacién civil, de los cuales Partes estén adheridas.

A solicitud, las Partes se prestaran mutuamente toda la asistencia necesaria,
para impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos
ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulacion,
aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea, y toda otra amenaza contra la
seguridad de la aviacién civil,

Las Partes, en sus relaciones mutuas, actuaran de conformidad con las
disposiciones sobre seguridad de la aviacién establecidas por la Organizacién
de la Aviacidn Civil Internacional y que se designan como Anexos al Convenio;
éstas exigiran que los explotadores de aeronaves de su matricula o los
operadores de aeronaves que tengan su oficina principal o residencia
permanente en su territorio y los operadores de aeropuertos situados en su
territorio actien de conformidad con dichas disposiciones sobre seguridad de
la aviacion. En este sentido, cada Parte aconsejara a la otra Parte de cualquier
diferencia entre su legislacién y prdcticas nacionales y los estindares de
seguridad de la aviacién de los anexos referidos mas arriba. Cualquier Parte
puede solicitar consultas inmediatas con la otra Parte en cualquier momento
para discutir cualquier diferencia, la cual se celebrard de acuerdo con el
parrafo 2 del Articulo 18 de este Acuerdo.

Cada Parte conviene que cumplird las disposiciones sobre seguridad de ia
aviacion exigidas por la otra Parte para la entrada, salida o permanencia e¢n el
territorio de dicha Parte y que tomard todas las medidas adecuadas para
proteger las aeronaves e inspeccionar a los pasajeros, la tripulacién, su
cquipaje y efectos personales, la carga y suministros antes y durante el
embarque o la carga. Cada una de las Partes dara también consideracion
favorable para atender toda solicitud de la otra Parte de que adopte medidas
especiales de seguridad razonables con el fin de afrontar una amenaza
determinada.

Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento
ilicito de aeronaves civiles o de otros actos ilicitos contra la seguridad de los
pasajeros, la tripulacion, las aeronaves, los aeropuertos o las instalaciones de
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navegacion aérea, las Partes se asistiran mutuamente facilitando las
comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a poner fin, de forma
rapida y segura, a dicho incidente o amenaza, poniendo la vida en un minimo
de riesgo.

Cada Parte tomard tales medidas, como pueda considerar practico, para
asegurar que una aeronave sujeta a un acto de apropiacion ilicita u otros actos
de interferencia ilicita, la cual ha aterrizado en el territorio de un Estado
respectivo, es detenida en tierra, a menos que su partida sea necesaria para
cumplir el deber mds importante de proteger la vida humana. Cuando sea
practico, tales medidas serdn tomadas en base a consultas mutuas.

Articulo 15
Presentacion de Programa de Vuelo

Las aerolineas designadas de cada Parte presentaran su propuesta de
programas de vuelos para la aprobacion de las autoridades acronduticas de la
otra Parte en cada temporada (verano ¢ invierno) al menos treinta (30) dias
previo a la operacidn de los servicios acordados.

Para vuelos suplementarios que la aerolinea designada de una Parte desee
operar en los servicios acordados fuera del programa de vuelo aprobado, esa
acrolinea tiene que solicitar permiso previo de las autoridades aeronduticas de
la otra Parte. Tal solicitud serd presentada de acuerdo con su legisiacion v
reglamentos nacionales de las Partes. EIl mismo procedimiento aplicard a
cualquier modificacion realizada.

Articulo 16
Estadisticas

Las autoridades aeronauticas de cualquier Parte suplirdn a las autoridades
aeronauticas de la otra Parte cuando lo soliciten, informes estadisticos como pueda
ser razonablemente requerido para el propdsito de revisar la capacidad prevista en
los servicios acordados por las lineas aéreas designadas de la primera Parte. Tales
informes incluiran toda la informacion requerida para determinar la cantidad de
trafico transportado por esa aerolinea en los servicios acordados y los origenes y
destinos de tal trafico.

Articulo 17
Aplicacion de Leyes Nacionales y Reglamentos

Las leyes y reglamentos de una Parte relacionadas a la entrada, escala o salida
de su territorio de una aeronave envuelta en servicios aéreos internacionales, o
con relacion a la operacion y navegacion de tal aeronave o los vuelos de esa
aeronave sobre ese territorio seran aplicables a la aeronave de la acrolinea
designada por la otra Parte.

Las leyes y reglamentos de una Parte que rigen la entrada, las escalas vy la salida
de su territorio de pasajeros, tripulacion, equipaje o carga, incluyendo correo,
como formalidades respecto a la entrada, salida, autorizacion, emigracion e
inmigracion, seguridad de la aviacion, pasaportes, aduanas, moneda, postal,
salud y cuarentena deberdn ser cumplidos por o en beneficio de tales
pasajeros, tripulacion, equipaje, carga o correo transportado por la aeronave de
las aerolineas designadas de la otra Parte mientras se encuentren dentro del
referido territorio.

Cada Parte, a solicitud de la otra Parte, suplird las copias de las leyes,
regulaciones y procedimientos relevantes referidos en este Acuerdo.




Articulo 18
Vuelos Charter

Las disposiciones relativas la Aplicacion de las Leyes; Reconocimiento de Certificados
vy Licencias; Seguridad; Cargos a los Usuarios; Derechos de Aduana; Tarifas;
Conversion de Moneda y Remisién de beneficios; Auto-Manejo de Servicios;
Estadisticas y Consultas de este Acuerdo sc aplican también a los vuelos chdrter y
otros vuelos no regulares operados por lineas aéreas de una Parte hacia o desde el
territorio de la otra Parte y al transportista aéreo encargado de efectuar este tipo de
vuelos.

Articulo 19
Consultas y Enmiendas

En un espiritu de cooperacion cercana, las Autoridades Acronauticas de las
Partes se consultaran mutuamente de vez en cuando, con miras a la
implementacion, interpretacion, aplicacion o enmienda del presente Acuerdo y
Sus anexos.

En caso de que una Parte solicite consuitas con miras a modificar el presente
Acuerdo o sus anexos, dichas consultas deberdn iniciaran a la fecha mas
proxima posible pero a mas tardar sesenta (60} dias a partir de la techa en que
la otra Parte reciba la solicitud por escrite, a menos que las Partes acuerden
algo distinto. Estas consultas podran ser realizadas a través de la discusidn o
por correspondencia. Cada Parte debera preparar y presentar con ocasion de
las consultas pertinentes pruebas en apoyo de su posicion a fin de facilitar las
decisiones econdmicas racionales y que deben tomarse.

Si cualguiera de las Partes considera deseable enmendar cualquier provision
de este Acuerdo, dicha modificacién entraria en vigor cuando las Partes se
hayan notificade mutuamente el cumplimiento de sus procedimientos
constitucionales.

Las enmiendas al anexo podran ser hechas por acuerdo directo entre las
autoridades acronduticas de las Partes. Que se aplicard provisionaimente a
partir de la fecha en que se han acordado y entrard en vigor cuando sea
confirmada por un intercambio de notas diplomaticas.

Articulo 20
Solucion de Controversias

Si surge cualquier disputa entre las Partes, relativas a la interpretacién o
aplicacion del presente Acuerdo, las Partes, en primer lugar, tratardn de
resolver su controversia mediante negociaciones entre las Autoridades
Aeronauticas de los Estados de ambas Partes.

Si dichas Autoridades Aeronduticas no llegan a una solucion mediante
negociaciones, la disputa se resolvera por canales diplomaticos.

Silas Partes no llegan a un acuerdo de conformidad con los parrafos (1) y (2),
cualguiera de las Partes podrdn, de conformidad con sus leyes y reglamentos
pertinentes remitir la disputa a un tribunai arbitral de tres drbitros, uno serd
nombrado por cada Parte y el tercer arbitro, que serd el “umpire”, que sera
acordado por los dos arbitros mencionados, siempre gue dicho arbitro no sea
nacional del Estado de cualquiera de tas Partes y serd un nacional de un Estado
que tiene relaciones diplomaticas con cada una de las Partes en el momento del
nombramiento.

Cada Parte deberd nominar a su arbitro en un perfodo de sesenta (60) dias a
partir de la fecha de recepcion de una notificacién de arbitraje, a través de




correo certificado. El "umpire” sera designado en un plazo adicional de sesenta
(60) dias siguicntes al nombramiento del arbitro por cada una de las Partes.

Si una Parte fracasa al designar a su arbitro dentro del plazo o en caso de que
los arbitros elegidos no llegan a un acuerdo sobre el "umpire” en el
mencionado periodo, cada Parte podra solicitar al Presidente del Consejo de la
QACI a nombrar et “umpire” o el arbitro en representacion de la Parte en
incumplimiento, segun el caso lo requiera.

El Vicepresidente o un alto miembro del Consejo de la OACI, que no sea un
nacional de cualquiera de las Partes, segun sea el caso, podra sustituir al
Presidente de la OACI en sus funciones de arbitraje, como se menciona en el
parrafo (3) del presente articulo, en caso de ausencia o incompetencia de este
Gitimo.

B tribunal arbitrat determinara sus procedimientos y el lugar del arbitraje con
sujecion a las provisiones acordadas entre las Partes .

Las decisiones del tribunal arbitral seran definitivo y vinculante para las Partes
en la disputa.

Si una Parte o la linea aérea designada de cualquiera de las Partes no cumple
con la decision dictada en virtud del parrato (2) del presente Articuio, la otra
Parte podra timitar, suspender o revocar cualquier derecho o privilegios que se
han concedido en virtud del presente Acuerdo para la Parte en su defecto.

Cada Parte soportard los gastos de sus arbitros. Los gastos del umpire,
incluidos sus cobros honorarios y los gastos incurridos por la OACI en relacion
con el nombramiento del arbitroy / o el umpire de la Parte en su defecto como
se refiere en el parrafo (3) del presente articulo, se repartira a partes iguales
por ias Partes.

A la espera de la presentacién al arbitraje, y después hasta que el tribunal
arbitral publica su laudo, las Partes deberan, excepto en el caso de terminacion,
continuar la realizacion de todas sus obligaciones ¢n virtud del presente
Acuerdo, sin perjuicio de un ultimo ajuste de acuerdo con el mencionado laudo.

Articulo 21
Registro

Este Acuerdo, sus Ancxos y todas las enmiendas al mismo serdan registrados ante la
OACL

Articulo 22
Acuerdos Multilaterales

iin el caso de concluir un Convenio multitateral o acuerdo sobre transporte aéreo al
que ambas Partes se adhicran, este Acuerdo se moditicard para cumplir con las
disposiciones de tal convenio o Acuerdo.

Articulo 23
Titulos

Los titulos insertados en este Acuerdo al comienzo de cada Articulo para el proposito
de referencia y conveniencia en ninguna manera establecen limite o describen el
ambito o intencion de este Acuerdo.




Articulo 24
Validez y Terminacion

Este Acuerdo es concluido por un per{cdo ilimitado de tiempo.

Cualquier Parte puede en cualquier momento notificar a la otra Parte de su decision
de terminar este Acuerdo; tal notificacion serd comunicada simultaneamente a la
OACIL

En tal caso, el Acuerdo terminara doce {12) meses después de la fecha de recibo de la
notificacion por la otra Parte , a menos que el aviso de terminacion sea retirado por
mutuo acuerdo antes de que expire este perfodo. En la ausencia de reconocimiento de
recibo por la otra Parte , el aviso sera considerado como recibido catorce (14) dias
laborables después de la fecha en la cual la OACI haya recibido tal comunicacion.

Articulo 25
Entrada en Vigencia

Este Acuerdo entrard en vigencia cuando las Partes se hayan notificado entre si el
cumplimiento de sus formalidades legales con relacion a la conclusion y entrada en
vigencia de acuerdos internacionales.

En presencia de esto, los plenipotenciarios que firman, estando debidamente
autorizados por sus respectivos Gobiernos, han firmado este Acuerdo, el cual contiene
veinticinco (25) Articulos y dos (2) Anexos y han fijado aqui sus sellos.

Hecho en Santo Domingo, Republica Dominicana, a los quince (15) dias del mes de
abril del ano dos mil catorce (2014) en duplicado, en los idiomas Espanol, Turco e
Inglés, siendo todos los textos igualmente auténticos. En caso de cuaiquier conflicto en
la implementacidn, interpretacion o aplicacion, el texto en inglés prevalecera.

POR EL GOBIERNO DE LA POR EL GOBIERNO DE LA

REPUBLICA DOMINICANA REPUBLICA DE TURQUIA

T — - “ ! A= %,‘ -

V"/-J-o-séwMaﬁué‘j“'f‘-fulldls Ahmet Davuroghu

Viceministro de Relaciones Exteriores Ministro de Relaciones Exteriores




ANEXO1
CUADRO DE RUTAS

Las aerolineas designadas por la Republica de Turquia tendran el derecho de
operar servicios aereos en ambas direcciones como sigue:

e — —_ RN — Jp— — - . —

Puntos

. Hacia Puntos mas alla
Intermedios

, ‘ Santo Domingo
Puntos en Turquia @ Cualquier Punto Y un Punto a Cualquier Punto

| ) especificar | (*)
ulteriormente

Las aerolineas designadas por la Republica Dominicana tendran derecho de
operar servicios aéreos en ambas direcciones como sigue:

L ]

: Puntos ' ‘ 3 . .
Desde ; . ; Hacia - Puntos mas alla
l Intermedios :

Puntosen
Republica !
_Dominicana '

Cualquier Punto Estambul
™) l Ankara

Cualquier Punto

. e ()

Notas:

(*) Los puntos intermedios y puntos mas alla de las rutas de arriba, y los derechos de
trafico de quinta libertad lo cuales pueden ser ejercidos en tales puntos por las
aerolineas designadas, seran determinados conjuntamente entre las autoridades
aeronauticas de ambas Partes .

(*) Los puntos intermedios y los puntos mas alld pueden ser omitidos por las lineas
aéreas designadas en cualquiera o en todos los vuelos a su discrecion, siempre y
cuando tales servicios en esta ruta comiencen y terminen en el territorio de la Parte
que designa la acrolinea. r
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ANEXO 11
CODIGO COMPARTIDO

Las lineas aéreas designadas de ambas Partes pueden hacer arreglos de mercado,
tales como blogqueo de espacio, codigo compartido y otros arreglos comerciales con:

a} Una aerolinea o aerolineas de la misma Parte ;
b) Una aerolinea o aerolineas de la otra Parte ;
c} Una aerolinea o aerolineas de un tercer pais.

Siempre y cuando todas las aerclineas de los acuerdos mencionados arriba
mantengan la ruta y los derechos de trafico apropiados, y, con relacién a cada boleto
vendido, el comprador sea informado en el punto de venta que aerolinea operara cada
sector del servicio.

Para arreglos de codigo compartido con una tercera parte, todas las aerolineas
involucradas en tal arreglo estaran sujetas a la aprobacion de las autoridades
aeronauticas de ambas Partes. Si la tercera parte no autoriza o permite acuerdos
comparables entre las aerolineas de la otra Parte y otras aerolineas en servicios hacia,
desde y via ese tercer pais, las autoridades aeronauticas de la Parte de que se trata
tiene el derecho de no aceptar tales arreglos.

Es el acuerdo mutuo de ambas Partes que los servicios de cédigo compartido no sean
contados contra el derecho de frecuencia de la aerolifea que comercializa,
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